SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE
Y VIVIENDA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE
DE FOMENTO INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

T5/45-M-14800 .
SUBDIRECCION GENERAL DE

PROYECTOS

Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se APRUEBA la siguiente ORDEN
DE ESTUDIO:

PROYECTOS DE TRAZADO Y CONSTRUCCION

“AUTOVIA DEL NORDESTE A-2. VIAS DE SERVICIO UNIDIRECCIONALES ENTRE
LOS PPKXK. 8,900 Y 12,400 Y REMODELACION DEL NUDO EISENHOWER. TRAMO:
CANILLEJAS - EISENHOWER”

Red de Carreteras del Estado

Provincia de Madrid

Con fecha 24 de junio de 2013 se autoriz6 la orden de estudio para la redaccién de los proyectos de
trazado y construccién relativos a la "Autovia del Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo de
Eisenhower. Clave: 45-M-14170".

El proyecto de trazado fue aprobado provisionalmente el 14 de junio de 2018 mediante resolucién de la
Direccién General de Carreteras, ordendndose la incoacién del expediente de informacién publica.

Con fecha 28 de diciembre de 2018 fue aprobado, por resolucién del Secretario de Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda el expediente de informacién piblica y definitivamente el
proyecto de trazado.

Durante el periodo abierto para la informacién publica se presentaron diversas alegaciones, ninguna de
ellas por parte de las asociaciones de vecinos del entorno del nudo Eisenhower. No obstante, una vez
aprobado definitivamente el proyecto de trazado, varias agrupaciones vecinales de la zona recurrieron
en reposicién dicha resolucién aprobatoria, en base a la tramitacién ambiental del proyecto, a las
afecciones a las zonas verdes localizadas en el entorno de la Avda. de la Hispanidad y la C/ Pinos de
Osuna, al nuevo itinerario de autobuses, medidas correctoras, etc. Dichos recursos, informados
técnicamente, han sido tramitados por el érgano correspondiente.

Con toda esta problemdtica, y ante la imposibilidad de continuar con el proyecto redactado atin en las
partes que no afectaban al barrio de la Alameda de Osuna, ya que el alcance del proyecto segregado
serfa tan reducido que apenas tendrfa justificacion técnica, el Ministerio de Fomento revocé resolucién
aprobatoria del proyecto de trazado mediante resolucion del Secretario de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, de fecha 3 de octubre de 2019.

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid ha estudiado en profundidad la situacién de la A-
2 en este dmbito, después de madurar la informacién y la experiencia obtenida tras la redaccién y
tramitacién del proyecto de trazado con clave 45-M-14170. Como conclusién, opta por una solucién
més ambiciosa que la planteada por este proyecto, para lo que se debe abarcar el estudio de un entorno
mds amplio, entre el enlace de Canillejas (p.k. 8,900) y el nudo Eisenhower (p.k. 11,000), de manera
que paralelamente resuelva los problemas de acceso a las zonas residenciales colindantes, mejorando la
seguridad y sus conexiones con el exterior.
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La propuesta de la Demarcacién plantea las siguientes actuaciones:

ACTUACIONES EN LA MARGEN DERECHA (SENTIDO ZARAGOZA).

A partir de la glorieta de Canillejas (p.k. 8,900 de la A-2), se propone la transformacién de la via lateral
bidireccional existente en una via de servicio unidireccional con dos carriles. En ese punto de arranque,
se incorpora por la derecha el vial procedente de la calle Alcald. Unos 200 m mds adelante se
mantendra el acceso a la A-2 (sentido Zaragoza) adecuando el vial de transferencia existente, para lo
cual se elimina el paso inferior existente en el p.k. 9,180 que actualmente canaliza el trafico de la via de
servicio en sentido contrario.

En la calzada troncal, a partir de este punto (p.k. 9,200), arrancaria un cuarto carril de trenzado hasta el
p-k. 10,000 aproximadamente.

En el entorno del p.k. 9,700 se propone una nueva pasarela peatonal que interconectaria las paradas de
autobus existentes, las cuales se reubicarfan hasta situarlas en la terciana, por el exterior de la nueva via
de servicio.

Inmediatamente después de la pasarela (p.k. 10,100), se propone un nuevo enlace (paso inferior bajo la
A-2) de acceso a los desarrollos urbanos existentes (barrios de Canillejas y de Rejas), que a su vez
conectaria ambas mérgenes de la autovia. A la altura del p.k. 9,900 se hace necesario ampliar por
ambos lados la estructura del paso inferior del antiguo FF.CC, con objeto de albergar los ramales de
bajada y subida hacia las nuevas glorietas de dicho enlace.

Por otra parte, se eliminarfa la glorieta existente a la altura del p.k. 10,200, canalizando su tréfico a
través de la nueva glorieta del enlace (p.k. 10,100).

Casi coincidente con ese nuevo paso inferior bajo la A-2, a la altura del p.k. 10,200 el cuarto carril de
la autovia se desprenderia para conformar la via colectora del nudo Eisenhower y bifurcarse a
continuacion en cuatro carriles. Dos de ellos, canalizarian el trifico hacia la M-14 (sentido aeropuerto)
y hacia la M-40 (sur), y los otros dos continuarin paralelos al tronco de la A-2, recogiendo una parte
del tréfico de la via de servicio de aquella margen y el movimiento procedente de la M-14 (norte).

Sobrepasado dicho nudo, se trata de refundir los movimientos procedentes de la colectora del enlace
con el trafico proveniente de la M-40 (sur), convergiendo hasta conformar un vial de 5 carriles de unos
500 m de longitud que discurriria paralelo a la calzada troncal de la A-2 (sentido Zaragoza),
contactando mds adelante, por la derecha de la A-2, a través de sus 2 carriles izquierdos. Los otros 3
continuardn como via de servicio de aquella margen, posibilitando el acceso a las instalaciones
colindantes.

ACTUACIONES EN LA MARGEN IZQUIERDA (SENTIDO MADRID).

En el sentido Madrid, la nueva via lateral arrancaria en el p.k.12,340, mejorando la salida existente,
aumentado su capacidad que pasaria a tener 2 carriles a lo largo de unos 300 m y eliminando el ramal
que la conecta con la glorieta de esa margen, localizada a la altura del p.k. 11,680. Dicho ramal, se
restituird mas adelante a través de un nuevo transfer hacia la glorieta interseccién de la Avda. de la
Hispanidad con la Avda. Real Merinas.

En el tramo comprendido entre el p.k.11,600 al 11,000, la via lateral discurriria con 3 carriles, 2 de los
cuales se desprenden por la derecha para abrirse a 3 antes de bifurcarse a continuacién en un nuevo
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ramal (1 carril) hacia la M-14 (aeropuerto) y otros dos hacia la M-40 (sur). Estos 2 tltimos convergen
con la M-14 (sur) poco antes de la nueva estructura sobre la A-2. El carril izquierdo de dicha via lateral
continuaré paralelo a la A-2, recogiendo a través de un bucle los movimientos procedentes de la M-14
(sur) y A-2 (Madrid — cambio de sentido), hasta conectarse con la A-2 (Madrid) adosdndose por la
izquierda a la altura del p.k. 10,300 al movimiento procedente de la M-14 (aeropuerto), que se rectifica
ligeramente.

Por aquella margen de la A-2, se darfa continuidad a la Avda. de la Hispanidad a lo largo de la Avda.
de América, convirtiéndola en una via de servicio unidireccional hasta el enlace de Canillejas (p.k.
8,900), que contacta en 3 puntos con la calzada troncal de la A-2, facilitando el acceso desde/hacia los
desarrollos urbanos existentes (Alameda de Osuna).

A la altura del p.k. 10,100, con objeto de completar el nuevo enlace (paso inferior bajo la A-2), se
propone una nueva glorieta distribuidora que, ademés de canalizar los movimientos de la otra margen
de la A-2 y los procedentes las zonas urbanas colindantes, encauzaria el trafico de agitacién para
incorporarlo a la A-2 (Madrid).

Se trata pue, de dar continuidad a la Avda. de la Hispanidad a través de la Avda. de América,
aproximéndola lo méximo posible a la calzada troncal de la autovia, con objeto de afectar lo minimo
posible al entorno urbano colindante.

Por 1ltimo, se propone la construccién de una nueva pasarela que sustituya la existente en el p.k.
10,045. Dicha estructura interconectaria ambas mérgenes de la A-2 y comunicarfa las paradas de
autobus existentes.

NUDO EISENHOWER.

Se propone la construccién de dos nuevas estructuras, pasos superiores, en sustitucién de las actuales,
con el fin de poder cumplir con los gélibos verticales requeridos, asi como de disponer de una luz
horizontal que permitan albergar posibles ampliaciones laterales. El trazado en planta de las mismas se
rectificard ligeramente con el fin de acomodarse a los contactos de los nuevos ramales previstos en el
enlace.

Los ramales de conexién de ambas calzadas de la A-2 con la M-14 se ampliardn a dos carriles en una
mayor longitud.
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Con todo ello, examinada la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Madrid, RESUELVO:

Que bajo la direccién de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid sean redactados los
siguientes proyectos:

Tipo y clave: Proyecto de Trazado: T5-M-14800
Proyecto de Construccién:  55-M-14800

Situacién: Autovia A-2

Tramo: p-k. 8,900 (enlace de Canillejas) al p.k. 12,400

Longitud aproximada: 3,50 km

Clase: Mejora local

Objeto de los proyectos:

Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado y a un proyecto de construccién
(Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras) las actuaciones necesarias para la mejora de las
condiciones de explotacién y niveles de servicio en el tramo comprendido entre el enlace de Canillejas
(p-k. 8,900) y el p.k. 12,400 de la autovia A-2, incluyendo la remodelacién del nudo en Eisenhower en
el p.k. 11,000. También serd objeto de los proyectos la realizacién del tramite de evaluacién ambiental
que corresponda.

Contenido:

Los proyectos deberdn contener los documentos especificados para este tipo de estudios en el
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendrdn en cuenta las Recomendaciones de la
Direccién General de Carreteras y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccién.

Caracteristicas:

Tratindose de una mejora local, las caracteristicas serdn homogéneas con las de las carreteras
existentes.

Instrucciones particulares:

1. En la redaccién de los proyectos se tendrd en cuenta, en la medida de lo posible, la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia
de la ejecucién de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

2. En cumplimiento del apartado tercero de la Orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, sobre
procedimientos complementarios para autorizar nuevos enlaces o para modificar los existentes en
carreteras del Estado, los proyectos deberdn adaptarse a los siguientes tramites:

a. Se realizara un estudio de alternativas.
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b. Una vez que el grado de definicién de la actuacién lo permita, se determinard el
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental que, en su caso, sea aplicable de
acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

c. El proyecto serd sometido al trdmite de informacién publica previsto en el articulo 12.6
de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de carreteras. Asimismo, se recabard de la
Comunidad Auténoma y entidades locales el informe previsto en el articulo 16 de la
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

3. El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacién sea necesaria
para la realizacion de las expropiaciones y ocupaciones temporales. Una vez aprobado
provisionalmente, la relacién de bienes y derechos afectados se sometera al trimite de informacién
publica previsto en la Ley de Expropiacién Forzosa.

4. Ademas de la coordinacién con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el articulo 8 de
la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendrd la coordinacién adecuada con
Comunidad Auténoma, Administraciones Locales y resto de entidades y organismos que pudieran
verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccién de los proyectos. En particular,
se tendrd en cuenta el planeamiento urbanistico existente en los municipios afectados.

5. Se estudiard con detalle la reposicién de caminos, accesos, servidumbres y servicios que resulten
afectados, realizandose una separata con la definicién completa de las obras a realizar en cada uno
de los servicios que precisen ser modificados, para la solucién que finalmente se adopte, y que
debera contar con la aprobacién del titular. En la redaccién de los proyectos quedaré explicito que la
reposicion de infraestructuras o servicios no modifica la titularidad de los mismos.

6. Se realizard un estudio de trafico de acuerdo con las prescripciones y recomendaciones técnicas
contenidas en la Nota de Servicio 5/2014 de la Subdireccién General de Estudios y Proyectos.

7. Se incluird un estudio sobre posibles ubicaciones de paradas de autobuses, incluyendo el estudio de
los accesos peatonales y las pasarelas que seran necesarias en cada caso.

8. Se utilizard la base de precios de referencia de la Direccién General de Carreteras en la tltima
version vigente en el momento de redactar los proyectos.
Asistencia Técnica:

Se autoriza la contratacién de servicios para la redaccién de los proyectos, previa justificacion de la
necesidad e idoneidad del contrato, conforme a la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico.

Programacion para la redaccién de los proyectos:

Se estima necesario un plazo de veinticuatro meses (24) meses para la redaccién de los proyectos.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid, con
los datos disponibles en este momento se estima que el presupuesto aproximado de licitacién de las
obras podria ascender a OCHENTA Y UN MILLONES CIENTO DIEZ MIL EUROS
(81.110.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).
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Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente orden de estudio, serdn
remitidos para su supervisién a la Subdireccién General de Proyectos de la Direccién General de
Carreteras.

Conforme:
Madrid,
LA SUBDI ORA GENERAL DE PROYECTOS

Fdo.:

Aprobado:
Madrid, 13 de d4uQiulog_ de 2019
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

Fdo.: Javier Herrero Lizano
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